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MODIFICATIONS AUX CARROSSERIES
DES T. A. CITROEN 7 ET Ii

& Ciconfre ¢ 194 - 7 A
7 R, ¥ Hport
Klaxonz chromeés exlé-
ricurs. Coffre non ou-
vrunt, plagqoe arriére cen-
frule, 2 fenx rouges, 2
linuchons de  réservales.
Volets de ecapnl dans le
méme seng. Calandre
vhrromde 4 chevrons oo-
ecastrés. Commulalan an
tubleny, boutan de klaxom
nu volant. Toit moleskine
gur 7 et 7 L, tMé aur

,.

T Sport.

A paeche o 1985 - 7 4, 11 A,
11 AL
Les modifleations: sar les pré-
cddentes  sont lea  suivanteas
klaxon & y7ille dany  "aile
Volels de wipel 4 vuveriure
appnsEte. e w3 Irouy o=aee
et 5 ., ous ser Il
A Jroite o clodlessoors - 1048 =
70,11 A 11 AL
Alles avant plus conveloppantcs,
eolTre aqvrant. Phares chromdés
& werres  bombeés, Plague  sur
Taile arriére. Calandre pelile &
chevrons  extéricurs  peints,
Roues 6 frows sur 11 &8 11 L
Jusgquien mak. Depuls mal, roues
3 trous sor towms oddéles, dices
tion & erémaillire, tableau de
hord sous le volant, Commedao.

*

M37 - 7 ¢, 11 A, 11 AL,
11 B, 11 BL
A partir de janvier, los
1T B et 11 BL ool le mé-
e puspeck goe les 11 A
=t 11 AL. Commulalenr
Uiftrofn & partir de dé-
cembre, plus dde klpxons
exlérieanra,

*




A paeelie @ Porte AR des
B glaces avanl 1934

A droile ; Porle AR des
§ gloees aprés 1938

-

Cr-confre ; 1938 - 7 G,
11 1% 11 4L

A partle de Jans ler, rames

- pilotes, ailes plus lavges.

Les poctes arrigre dos 6

gleecy deviennenut sembla-

bles & eelle des herlinegs.

1939 - 7 ¢, 11 B, 1l BL
A partir ‘de janvier, .sor-
tie des 7 C Eronomigques.
Aopartir de mars, sorlbic
des 11 ¢f 11 L ¢ Perfof-
ImalhdE ». 'I:'|:|.r='|.-|.'|::|1;5 Hll:l‘
i,

*

1945-1940 = 11 BTH' BL

Nonvelles roues pilotes &

dlsgoes.  Sabols  dpiles,’

Imtoira de pave-choes.

Baguette de ccintore. Ca-

pol i eroviés, phuaves
pelnts.

*

1960 = 11, 11 BLL
Depuis janvior, sidme 17ul-
mnn,  tebloan de  Doed
Dlaye. Dfavreil & amad,
romes plletes & voile ajou-
ré avec petits onjolivenrs.
Mai & jmillet,  wndnes
rougs mais grands enjo-
liveawrs, Depuis  juillet,
roucs  pilotes &  disgue
semblables & cclles de
1945-48, flazgue entre

3 rotes el tnmbour,

1ha1
Depuls fin 1951, plague
do poliee rectanpguluire &

o s i Tavant et glaces de plin-
Avril v mai 1950 Mal A juiller 1030 res mweoins hombdas,

gl



CARACTERISTIQUES GENERALES

MOTEUR

Duatre cylindres en ligne.

ALESAGE : T A — 5 C — 7 éco 92 mm
Tous awtres types T8 mm
COURSE TA—T78B B0 mam
Tous autres Lypes 104w
CYLINDREE 7T A 1303 co
TB 1529 ¢
T 00— 7 éeco 1628 ce
Tous autres types L3l oo

Soupapes verticales en téte commandées par pous-
soirs, tiges et eulbuteurs & partie d'un arbre & cames
i & paliers, placé dans le bloe et enbrainé par chaine,

I¥istribution par chaine double,

Vilebreguin 3 paliers,

Chemises humides amovibles en fonte traitée,

Pistons en allinge léger,

Gralesage sous pression.

Refroldissement par eau, pempe, radiateur et venti-
lateur.

Alimentation par pompe & membrane et carburatenr.

Allumage par batterie ot distributear,

Puoissance fiscale :

Type 7:9 CV,

Type 11 : 11 CV.

Fuissance réelle :

Type T A 32 OV & 3.8300 t/m.

Type 7 B : 55 CV 4 3,800 t/m.

Types T et ¥ éco @ 36 OV & 3.800 t/m.

Type 11 : 46 OV & 3800 t/m.

Type 11 perfo : 56 OV & L2800 1/m.

EMBRAYAGE

Citrein monodisque see avee moyeun amortisseur.
Garnitures FEROINY 351
Deux dimensions de disguee :
1875512081 sur 7 OV,
214 % 120%8,1 sur 11 OV,
Moyen & hult cannelures de :
Avant féveier 1937 20,5% 24w 4
Depuls février 1837 21L5%25%w4
Bur tous les types 6§ ressorts de prossion sanl sure Jes
 Perfo » 8 ressorts.

BOITE DE VITESSES

Trols vitesses avant et une marche arriére,

Trodsiéme of deuxitime synchronisées,

Pignons : les chiffres correspondent au nombre de
dents dea pignons en prise pour Ia vitesse indiguée,

Démultiplication : nombre de tours de l'arbre de
sortiec pour nn tour de Parbre dentrée.

COUPLE CONIQUE

A taille Gleason.
Rapporis
T A 7B 11 A familiale, ¥ C, 11 B familiale E

11 C & roues stop X381

785, 11 A normale, 11 AL roues stop | el
70, 11 BL, 11 B sanf familiale 1 o
T O éeonombgue LS
T A ot T8 montagne A an
Différentiel & gquoatre satellites. =

e

BARRES DE TORSION

POTUR VOITURE A ESSIEL CRUCIFORME

Les barres de torsion sont repérdes @ une bague de
inture i droite ; deax bagues & gauche,

D

Diamcire do cylindre avant ... ... ... ...,

L A | -
2 . | 5| Cannelores
== B e :
Type Numéro| = = 2| Lone | i |Observativns)
A E—f I gucar | métr
ESSIEL AVANT
TA 7B 11 A | A, es. stao
11 AL, 7 5 .| 353204 535 (24,4 45-25 |32 e 1 bis
TG, 11 B, 11 BL) 126,145 hO9 | 25 41-35 | 51,9 | Stade 1 his
| ct dir. eré<
mail. inter-
chang. av,
427.010/11, |
70000 B 427000 (600 | 34,2 27 M0 Susp.  amél.
ILB 11 G 427,001 600 | 20 98 | 319 |4 partic de
L ! I sept. 1937,
| ESRIEN] ARRIERE 1
U, 11AM, 11BL! 4200915 [H50 | 25 | 32,6 31,9 I
11 B (56 plac) 9205800 [G10 | 26 a5 310
11 B (779 plac.)) 421056 1610 | 208 4d.h 31,8
76 11 BL . ... 421323 [G76 | 239 27 3,0
11 B (5/8 pluc.:) 421324 624.5] 25,8 | 37-32.0 | 41,9
11 B (779 pluc.yl 421,323 624.5] 26,8 | 27-32.5| 31.9
SUSPENSION
A lavanl, — Deux barres de torsion longitudinales.
A l'arriére. — Deux barres de torsion transversales.

Quatre amortisscurs hydraunliqgoes télescopiques,

DIRECTION

GEMMER & L palicr en 1934,
GEMMER @ 2 palicrs en 1955-36.
Crémuillere depuis mai 1586,

. FREINS
FREINS HYDRAULIQUES & LOCKIIEELD ».
famétrs du maitre-cylindee ..., (en pooees) 17
1 1/4"

Diamittre du cylndre arriére ... ......... 1"



Piled : 1 &
Main: 1 &

14.
18.

Rapport des efforts entre commande ot michoirs @

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

=ons § volts,
Dynamo DNUCELLIER ou CITROEN.

e 3 Disjonctenr DUCELLIER oo Eégulateur SNA,
| NIMENSIONS DES GAWUNITURES Démarreur CITROEN.
! e T, ) Allumeur BB — 8EV — DUCELLIER.
i | Bougies MARCHAL CIY 35736,
Dipanetre | Xb, de
Typus iles garni= ﬁh|||.-|1'-ii||1n|
| tamboors | tures
i_ I | I CAPACITES
R R OILTY o MOTEUR . ... ......... 4-45 litres huile moteur
| 7w praction AV IMAIN treins de| B | 268x 3555 BOITE DE VITESSES . 2 litres huile hoite
! | o Lo EAU DE REFROIDISSE-
e = - ns MENT :
L ... 7.0 litres
; ! AV el AR -11 N 8 litres
11 teaction AV 19343 i ] i - i S ci
WOV AL g el o Janancl - vocatim I oasetes
= == HIH
L - X e i RPN ! - T et 11X, i 45  Hires
_ 1700 tégére traction AV|AY et AR | ; 11 Normulbe 50 litres
i-11 &V 1937-38 freins e & Ll H R L
{ebepuis Flvrier 19370 Tl | |
— Al | ! | COTES DIVERSES
ey 11 normale tracl. AV W P 321\{“\%:’! = — —
| 1937 -4 k i el g | s : o
(depuia févreier 19371 AR 10 1 2% ‘”’i TWOUES « STOP 3 |[ROUES ¢« PILOTE 3
i e & = [ S
AV ot AR ki | | 1E N 1IN 1L R | 11N |11 NF
_ . oo ; b | 4 255w 45w N
9101 GV ey hl__ll'l.'ll- 100 16 I"!r1|||;'|t.1_ e 3 “?:X:!.'::‘Vfi' . - e
s | . | Empallemenl .. I 2910 3000 [ 3276 2010 ) 2090 3275
5 A | Ve avant cof LA40) 1460 14600 1.374) 1494 1,494
w ' 2| 174xU5%D (Voie arrlére ... .| 1.350| 1.450( 1.450| 13354 | 1.470| 1.470
AV 12 i 2 ;
11 EVH1 tous tyoes 1946-49 2| 2B9x 35 h Long. hors tont .| 4450 | 4,650 | 4,850 4450 | 4.650 | 4.850
¥ AYPEs: 1 AR 107 g ] WL BF b Largewr hors tout| G610 1760 | 1760 L670| 1.800 | 1.800
2 2 148 3o i Hauteur & vide | 1530 [ 1.540 l.:n-EIIll 1.520 | 1.540 ] 1.560
1 < s
TYPE 7 | 11 NORM_ET FAMIL, I 11 LEGERE
ANFER TTFE ROMEN S T AMEEE | TYFE | NMERD | ARHEE TysE WUMERD
T R g 1A 1k 6,000 Tanwier 1935 11 100.000 || Dtcemvre 1535 | 11 AL EE";*"-EE"
o . 4a 13.000 b 70.000 § Déaeatre 1935 1 oa | 000 | L . Bz
et depuls 30,0007 o ol (o 31 106,000 Janvier 1536 11 AL | 353.500
11 R 78 depuin 20,000 Wel 1536 .....| 11 &L | 355.0040
Décenbre 1934 7 dn 55,000 & of M3 A3% waren | AT A | ARS000 | pevonrs iope . | 210AL | 357,800
apmbre 19 C e 50000 & 51,009 | paoenbre 193 1 & 116, 506
1 e Décambre 1936 11 AL | 35B. %509
ot 13: ' : E iiﬂ jamvier 1057 . [ 10 3 | 0T.500 | jneier 1037 | 10 B | 359,500
bdsambre 1935 ¢ 7. 500 Pdcembre 1937 | 11 B 326500 peogmure 1637 | 13 B | 365,000
L33 o5 Jarwier 1936 . 11 '3 128, 000 :
¢ | 1 . 5
oo s e 70,000 & 80.000 | Jure e . o a3 g | mvier 1a3e 11 BL | 386.000
Wai 1936 ..... Te aoviron 50,001 Bdssnkrs 1935 ok | 135, 000 Avril 1938 ... 11 BL 355,000
gctobre 1936 . 1 BB, 500G - ; dun 1938 ... 11 BL | add.000
pécembre 193G T e 92,530 Mors 1935 .... Parform, 143,000 | Décoamvre 1938 11 8L | #1%.000
Jalilet 1937 7 e 100, 600 Juim 1935 ..., | Perforn. | 146.000 | danvier 1836 .| 11 b1 | #22.000
ceptezhra 1937 78 209, 000 Saptesbre 1935 Parform. | 150,500 | go.0 1935 ..., il.un'l.. 425.500
Datobre 1937 . 7e 202, 000 J Anvier A0 o | Chexiamb | 23000 ey Byl
sl A8 b 2D}1ﬁm | Waps 1847 ... Farfors, 154,700 Septembre 1530 Perfo. | 447.000
Jusvier 1938 . 7¢ 204,000 denvier 1048 . | perform. | 156.4og | JSnwisT MG .| Perfe.) 450000
Juln 1§38 ... v 20%. Bac Jamvier 1045 . | Perform. | lg4.poc | ¥er® 1940 ... | Perfe. | 452.000
Mol 1940 ,.... | Perfo.| 4%3.000
Mocuhas: L339 Tie 4. 000 Décembre 1938 | 0le 11 &V | 291.000 || uat Y945 .....| Perfo.| 455.500
Janvier 1539 , TG Agonos. 210,500 | Wars 1939 ..., | ©le X1 ov | 291.500 | Jamvier 1045 . Perfo. | 457,600
usi 1939 ..... 7 ¢ éconoa, 214,000 Jatp 1539 ... | ©le 11 v | #92.2%0 || Janwier 1947 . | Perfo. | 469.000
Septembre 1930 | 7 € dsonom. 217,900 ARril 1540 ... | Cle 11 €V | 292,800 || Jepvier 1948 . | Ferfo. | 486,000
Rovembre 1939 | T € daonon. 218,300 Juim 1640 ... | Cle 11 eV ( 283,000 || Janvier 1948 , | Ferfo. | 506.000




REGLAGE DES CARBURATEURS

—_—

SOLEX
— i - ‘m = S = m ..... — g
RALERTI STARTER
MODELE WODELE g & 53 o & 3| = 23
v o IDTEH A E EJ’-HEEH.NI' o n DE|m 53 = E E g 5 E g
5 g 2 E GIclsom | alk | AlR [ ESS [R B| B2 |7 ™| & E
7L 30 TRD 12 5] 105 56 045 5 1530 | 26 2
O e 30 RTD 20 20 116 250 045 5 130 26 4
Y M e AR g 30 DET 21 22 22 115 210 050 150 ] 130 26 1,5%
7 "Boononique™ | yo urap | 2322 | 21 | 110 240 | o045 [ 2so | 3.5 33 26 | 2.
17 A, 11 AL ;.. 30 THD 1z 22 115 51 045 ] 140 26 2
AL L 30 BTD 20 23 125 240 045 B 140 | 28 2
1Y A usvivainns | M ATD 0 22 120 250 045 & 140 | 28 2
AL s M | o 21/22 | 26 | 130 | 230 055 [180| 6 | 40| 28 - | 2,3
11 Perforsance, | 55 partp | zi/2z | 26 | 135 | at0 45 |18o|a |2s|a |2 | s
Sae siiemerons | ssemr | m/sz | e |ns| 2w a5 | 120 5.5 | 140 21,5 | 2.5 | 45
iéffgrr;;::ﬁe' 35 FRAL el/az 25 | 20 | 20 45 180 | 4 5| &1 2 6O 60
ﬂ,ffgrﬁml:'::: 3% FERAI 21/22 27 130 180 4% leo | 4 125 | 21 2 &0 &0
B ﬁ:-f.rfﬂ;ﬁ“' 3z PRIC N 26 | 135 | 192 50 150 | 4 125 | 11 1,5 | so
ZEMNITH
MODELE WODELE JET | RALENTI STARTER
b E DE BUSE nuﬁ" YERTIL, | PULVER. - — FOINTEAD PONMTE
VOTITORE | CARBURAT : | JET | AIR | JET | ALR
11 Parformarcce, " 27 | 1 ‘ 150 ¥ | =2 | 140 110 | & 1,75 Al
| 1349-1350 e il M o . Dl :
T EF, 11 L T ET 11L
m TTPE ANCIERS 11 ASCIER BOTVEADL 11 BOUVERT
De plesch d"BREBANE . .ansssaresransenss | G0EEks drolts oxTaxls TaxT2xlh yoxT2=19 Tzl
AY da wilebregain ... T R Billas 17ad0xla I7xdCal? 1Tz4lml2 17xd0x12
D pOGPE & BEO & uvesieinpead s ins e =u 15xd2xly igxd7xld 15xz42x13 15247313
De Fasde AR SXLATIOUT suuvvvnenranaioans - SimtOxl6 3= 70515 Timkep 30uclzlZ | Tinken 35x72xlB
pa fusds AR intdrisur ... " - £ ?‘d;q;?::;éizu ﬂi Euﬂ;n;giﬂiﬁﬂ Tizken 30xG2xl7 | Timken }5x72xlA
De fupdp AV LnRkéTieur ... cviaviicrceans -- S5ET2xlY IGeTexl? IS Taaly 35aTex1T
pe fusde AV sxtérieur [(gorge ciroulaire) == I2uaTaxlT IZxTIulT J2xTaxd? 327217
F AV sur arbre primaire de bolte ....ciaq. Daukle 25XE2=20 4 25EE2ED2S . 4 T5xhINd 5.4 chmb2nd b, 4
| AR mur arbre primsire do boita ......... Eimple 252E2xEL #5uE7x11 2562zl 25mb2xll
AV sur arkre secondalre de bolte . ...... Double ZERATNDG 25ERIE2h 4 et e 2hxbaxd 54
Inférieur de porte-pivet 11 ancien ... Timken 25xE3xlE
Supérisur 4a porte-pivot 11 amslsn .. .. - MOmE2RZ20, B4
= 20w I PimdTald fomaATEl S0x4Txl4
Sur axe de comsande de poulie tAle ..... BEilles {“ 2;::?:”! ot PdcxlD {“_ 2.;!:?:‘” {.t_ ER TN
Sur boltier de d1fférentlel .. ..vvevens Timkon 2 de 37a72zlB,2% |2 de 3T272216,25 | 2 de #0uECml®, 9 | 2 de 40xB0x1l5, 5
5 bras infarl [ 1 d Doukl &l &
e Seie ik, Wyt fhe sl [opp st iageny | | s
Boltler directien [lhre dispesiticn) ... Tizken G b L Bl i 4
Beitler diractien (Zdme dlspoaiticn] .. - A A [
Boitler directicn (crémallldra) «revuewn. - EE%"’E&?E:%%:%* i?ﬂ:‘g&?g:}%:;ﬂ
Sur d_-}uu:-u-, ........................... Billas 17x4T214 17xdTal4 17xaTeld L7z4Tx14
Butdie dEDFAYREE L. .....o- i 35:72217 3ERTEalY ShxTexl? I5mT2alY
= SE—

A




! | |l. — MOTEUR

DEPOSE DU BLOC MOTEUR

MNous ne nous Eétendrons pas sur le démontage des
différents organes acccessoires ef le débranchement des
canalisations et conncxieons, opérations gui ne pré-
sentent guire de diffienlis.

Bar 7 et 11 L, déposer ailes of calandre d'on seal
tenant, sur 11 norneale In dépose de la calamdre suffit.

Démonter rnsuite le radiateur ;

Enlever les écrous des bounlons de cardan cdité
hoite ;

Déporter au besoin le moteur vers 1o gauche, poir
dégager le platean de cardan droit des boulons

— Opérer de fagon analogue pour le cité gauche ;

— Arrimer le moteur en employant on leve-motens
ApProprié ;

— DWfnire ln suspension ef la traverse svant ;

— Pousser ln voiture un peu en arriére poar dégager
ln suspension arriére du meteur ;

— Lever le motenr,

Rien de particolier gquoant an remootage des diffé-
rents organes.

REFECTION DU BLOC MOTEUR

Bien quil ¥y ait intérét poor le mbeanicien & faire un
échange standard, nous donnerons quelgues indications
concernant les précautions & prendre pour la remise
en dlat.

En rajson des chemises homides le remontage du
moteur deven sc faire obligoteirement dans Pordre sii-
vant ¢ I'réparation de la culasse — Pose des chemises

- Poae et serrage de In culasse — Contrdle des che-
mises — Pose de Farbre & cames, do vilebreguoin, des
pistons et des biclles - Réglage de ln distribution
Pose des aceessoires.

Culasse

A Pexeeption des ¥ A ot 7 B il existe un seal type
de cnlasse pour les 7 ot deux types pour les 11 {la 7 S
A b mfmie culasse que les 115,

La culasse duo motenr performoncs comporte des

ressorts de soupapes doubles. La hanteor des paliers
daxes de culbutears est de 47,5 mn contre 57,9 mm
pour la culasse de Pancien moteur.

— - —

Volume Hauteur

III [} %
S pEs | des chambres | de la eulasse

-

T T 738 ee &5 mm
H 11 el 78 T8 & B0 e 85 man
| 11 perfo 34 4 BR ec B6.5 mm
1

Préparation de la culasse

Stassurer sur un marbre que le plan de joinl n'a pas
subi de déformations. Le rectificer an besoin (un milli-
mitre de rabolage entraine une diminution des cham-
bres de combustion de 4 ee pour les 7 et 3,3 co pour
les 11),

Mettre en place les guides de soupapes, qui doivent
. : o -+ 0015
étre alésdés & 9% 0.01
pour Podmission oo 'échappement.

Bectifier, si besoin est, les siéges de soupapes, Ia lar-
genr du siege doit étre comprise enire 0,9 mm et
L5 mm.

=i wun sitge est cossé on bridé, le remplacer. Prooedé-
der commme spit

DEPOSE IFUN BIEGE

Le chauffer an chalumean en on seul point, jusgoi

oe que ln fusion commence, Lalsser refroidic pendant
trois minutes.

Extraire & Palde dun petit levier (towrnevis) placs
soms e point chawmd.

FOSE IVUN SIEGE
Le mouvesn sicge, préalablement trempé dans 'azote

liguide pendant guinee minutes, se loge & alde d'un
mandrin.

Frocéder dans tous les cas & la rectification Pun

SRy



CARACTERISTIQUES DES MOTEURS TYPES 7

4 CTL. 72 % 100 TYPE "ECONCQIQUE" {9 o)

4 CYLIKDRES 72 x 130 (9 cv)

Fuimsance effective . ........ 36 OV 4 3.B00 %/m L6 CV & 3.B00 t/m

Vilebreg.d paliers, @ paliers 50 mm B0 mm

# mepetons wilebrequin ...... 48 mm 4B mm

Largeur des bislles .T....... 33 mm 35/33 ms
COULASSE

Taux de compression ,.,......

wol, ‘tot, chambre explosion .
as décomposant comme sult:

0,2
T3 & 78,3 en.
T1 o4

5|9
79,3 & BL,% cc.

= dapa la culBE8s .....0.a. T3 eo. Tl & 73 ce.

= dang Le Jodnt . .oehwepann 4,% co. 4,3 oe.

- dans le bles {retrait) 1 ac. 1 ae, :

= dans le piston .......... Q ee. [plsten plat) % ge.(platon creux)
Hauteur de la culssse ., ., .. 8% mm ES ma
¥b de eo. enlevés par mz de

ratotage de 1& culesse .... 323 e, -
cylindrés unitalre ..., ... 3 47,1 e, 407,1 cc.

SODUPAPES
ADMISSION {R®481716) PPEYERT [H*461T1E MISS Ho4B1716) wh
ADETA BB 5u b essms v by i l1z00 1zg@ 1200 - 1ap
Dlamitre SELA ... ivuranresna 37 @m 30,5 mm 37 mm :-'-3'::! L]
Dleattre queue ...... e 8,55 o= 8,95 oo B,95 =m B, ma
Lopnguear totale ... ..._..... 111,75 mm 112 mz 111,75 mm 112 mm
RESS50RTS DE SOQUPAPES
H® iﬁl?ﬁl:l 1250

Longuear 1libwe .., ... .0000en- 60 mm &0 mm
Diemitre extdrisur .......... 30 mm 30 mm
DMambtre du il ... .... 0 ... 3.8 mm 38 ma
Fombre de Bplrea .,.......... b5 b, 5
Sena d'enroulsment .......... Droite proite
TABEEE s 1w s rd 5 S = 4% mm Sous 32 Eg ou 50 sm sous 17,0 kg 42 mm agus 2 kg oz 50 mm sous 17,B kg

CARACTERISTIQUES DES MOTEURS TYPES Il

4 CYLINDRES 78 x 1230, TYPE "PERFORMANCE®

4 CYLINDRES 78 x 100

Pafssance effective .....v0us
Vilebreg,’ paliers, P palisrs
P manetons vilebrequla ......
Largeur des biellea ...,.... i

&L CV 3,800 t/m {réglae maxi)

&
Q
&
3

et By

46 CV & 3.800 t/n

50 ms i
48 mm

33735 mm

COLASSE

Taux de gempresslom ........
Vol, tet. chackra i:plu!inn =
s~ déooaposant coome suits

Gae
93,8 & 04,2 ce.

50
05,2 & 97,2 oo,

« dans lo culasse .. B4 B Bb oo, TE & BOD co.

- dona le Jeoimt ..._. S B4 7 oe, ui? e,

- dars la blae ‘renraln? e 1,5 ce. 1,5 ce. ’

- dans la pisten ......000. ¢ ge. (pisaten plat) & g {platen creus:
Haateur de lh culésse ....... BS,5 mz 85 ma
Ht de gc. enlevés par mm de

ratotage de la culmsae ... 4 4
Crlindrée uniteire .......... 477,8 oo, 477, 8 cco.,

SOQUPAPES
ADMISSION {N°4E£1846) | ECHAPPERENT [KO461847) | ADMISSION | 461717)
Angle total .......... R 1z 1azgm 120% | 1zoe
Diaobtre H6T® .. .0.overnnrnes 37 o 3348 mam 37 =m 33,8 m=
DIBADELES QUBEE . .ovveninneens B,95 mm B:95 mm B,95 nm B,05 mm
Longuear totale . ............ 101,5 ma 10,5 om 112,75 =m 112,75 mm
EESS50RTS DE SOQUPAFRES
INTERIEUR (K*461896) | EXTERIEUR {N°452914] e LEhD

Lonmgueur IABTe ., ..iervanssns 43 o 45,5 =m E0 mz
Mamdtre axtériear .......... 20 om 30 om 30 mm
Diemetre da F11 . .o iioivanq 2,5 mm 1.5 mm 3,8 Bm
Hombre de SPIFrES ......co0ves 9,8 45 13
Seps d'envoulemefit ... .0..00 Gaiohe Dxrolte broite

PRTERE e R R e n e e

27 mm sous 16 kg ou 2% mm sous 29,5 kg ou

32,8 mm Bous 9,7 kg 37 mm sous 14,6 kg

43 mm ecus 32 kg ou
50 mm sous 17,8 kg

HOTA.- Les moteurs types "Performance® différent des autres par les points suivants:
= fulagse plus haute (8%,5 sm &y liew de ER, .- Ressorts de soupapes doubles.= Soupapes plus courtes.- Chiffre
TE A4 lfavant da la culasse, sous le cache-gulbuteurs.- Compteur etalonmd & 150 km au liew de 130.- Bielles pluos
léghras,- Volsnt plus lourd.
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sitge neuf (& UVside d'une fealse & 13 pour e siége, &
150F pour la partic sopérienre, & 600 pour In partie infé-
rieure).

Puis nettover aveo sein la culasse,

INeabuniner soignensement ot an besoin polie Uinté-

vicur de Ia colasse, Les dépdts de enlmmine seront plos

longs & s'amorcer e on évitern 'aunto-alllimare par
points chauds. (DEpots de calamine portés an rouge.)

Remonter les sonpapes ef lenrs ressorts. :

Remonter les enlbutenrs apréz gn nellovage soigné
de toutes les pitecs et en porticulicr des orifices de
rraissnre,

Enduire d'hermétic e repos des roendelles expansibles
(qui doivent &fre remplacées 4 chague  démontage)
avant de les aplatie au marcleau ponr les sertiv.

Placer ensuite sur Paxe préslobloment hulls les sip-
ports, culbuoteurs, ressovis et romndelles, Liextrdmité de
Paxe portant Ia clavette a0 monis vers Pavant o mo-
teur el e palier pereé vers Narricre. Tes trous de grais-
sage des onlhotenrs se monlent tonjonrs vers Ie bas,

Le joint de culasse doit dlre monté avee lo serfissage
en hant, & enose do dépasseiment des chemises. Nons
insistons sur le sercage de la culnsse qoi deit &tre fait i
Uaide d'mne ol dyvnamométriqgue comme e précise e
constroctenr. est e seul moyen daveir un serreage
correct, suffisant pone assurer 'étanchéité ao joint et
pas trop fort, de sorte ge'on ne visque pas de féler Je
gronpe par wne teackion exagfrée sur les roujons, meei-

Cotipee longitadinale du moteur

dent fréguent gqui w'est pas dil & un défant, mais & un
serrnge trop énergioque,
Ordre de serrage ;
Ly H = 4 I
AV AR
12 4 1 Hoon L3

Fuairg un premier serrage & 5 me-kg., puis un aotrs 4
& rll..-.;i_.f. Régler onsuite  provisoiremaent Te jeu des
culbuteurs & 020 mm pour Vadmission ot 0,25 mm poure
I'échappement, Puis faire tonrner o motenr an ralenti
pendant quelgues minotes poor gutil attelgne sa tem-
pérature normale d'ubilisation.

Pois resserrer les dferous de colasse & 5 ome-kg. o
régler définitivement le jen aux enlbuleurs & 6,15 mm
a Padmission et (0,20 mm & Péchappenment.

Resserrer apres LW km.

Aprits  chagque  démontage de I colpsse, il fant
réamareer la cirenlatlon @*holle, Paire tourner le mao-
tenr avant de raccorder le tube venant du groupe &
Iarvitgre de la colasse.

=i

Chemises et pistons

Les pistons sont montés avee 57100 de jen & In jupe
(mesurer avee une cole d'épaisseur). Placer In fente
cité arbre & cames, o'est-d-dive & gauche en regardant

st i iz
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e muoteur edté distribotion. Vo de ce oild, 1o motear
tourne i ganche.

Laxe doit entrer prras, an pouce ; eviter tout mon-
tape plus serré,

den ek segments L la conpe @ coap de feo. L3710M)
aubres, 5771040,

Comme sur tous Ies motenrs, il Paut veiller & e
que Ventr'axe enfre vilebrequin et arbre & cames oe
aoll pens meodtitié,

L remplacennt des chemises of pistons pout Slre
effectind aans  dépose do moteur. IMposer I culasse
(jamais & chand)., On pent soit retirer les chemises
setles ef enlever ensuite les pistons (emwployer un ontil
spécint), solt retirer égnlement les hielles, aprés avoir
éposd e carter. Bien yérifier le repdmige dea chapennx,

Avant d'endreprondee Te travadl, il fant vidoanger 'ean
ef Ialsger ensulte le motenr tourner guelgme temps pour
assécher 1Nintérienr.

An remontapge, il est fres impoertant de procéder de
T Tawgomn skt @

Fréesenter les ehemises sons joint intérvieus, vériier
gquielles e boitent pas sur Jeoar portée of gutelles ont
un léEer jeo dans PalidEsaee imfericar dp carlter,

Stassurer cgoalement goe les chemises monbées sans
Joint somt en retralt do plan supériene do earcer Qe 0,83
A 0560 e et goe lenrs Guees supéricores sont dans wn
plan parallidle gooeelud e fa D supéciegre du earier
(toléranee 0,05 nuny en olilisant vme eiogle el des calos
d'Epaisseur.

Présenter cosuite les chemises moonies du joint Hogo-

BReints, Elles doivent alors dépasser avant serrage de
003 & 000 .
51 le dépassement n'est pas correct on pent le maodi-
fier & I"abide de eales de papier d'8paissenr convenable,
Ketirer ensuite les chemises, pois enduire Jes joints
@ bouile de lin cuite avant de les menler & nouvean,

£+
La cnlasse étant serrée, Movalisation des chemises
ne doit pas dépasser (0,05 mom, sanf dans Tes 20 mom do
Taas oil on pent admetiee 00005 51 on constate une défoer-

mation exaoérde, dédmonter ¢ remnplacer les jolnts 4'em-
hases par de malng Spais.

EQUIPAGE MOBILE

Vilebrequin

Tous les vilebreguins sont & trois paliers.

Binmotire d'origine des palicrs 50 mm.

Lass ¢oussinels sont 4 monter aveo 0041 4 081 de
jeu nuo dimmdittre, le vilebreguin doit aveir 0,00 & 0,15
e Padiral, Chrvalisation maximom des portées @ 0003,

I existe deux modtles de densi-coguille d'@lanchéibe,
le promder avee filet de retour @hoile, e second com-
portant des tresses d'éfonchéitd, 1 est & consciller de
remplaeer le premier medéle por le seeomnd, lors dune
ritfection du moleur,

Lav retour huile du premier fype deit &tre ajusié
. reuge comnme un conssinet. Le vilebregquin ne doid

EQUIPAGE MOBILE
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CULASSE
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ECHAPPEMENT VERS 1AV ECHAPPEMENT VERS AR,
jamads #tre retowché & et endroit, on doit employer Comprinwer les tresges dans leor gorge & Falde dan
une coquille neuve ot en effectuer lalésage of le cen- mandrin et d'une presse. Pour gue 'étanchélté solt cor-
trage aves soin. rectement assurée, il est nécessaire gue les extrémités
Dams le cas de la tresse d'8tanchéité, procéder comme des tresses dépassent de 0.5 mm de chague caté le plan
sult : horizontal des demi-coquilles.
Employer des tresses neoves b chague montage. Veiller & oo que les demi-coussinets portent entiére-
Engager les tresses dans les gorges des coguilles en menl, en ancun cas il ne faut dépincer. Sassarer de
laissant dépasser des longuenrs égales & chagne extré- 'étanchéité an plan de joint des deux pidees du retour
mité. huile, au besein ajonter un papier mines ou metire un
e e
SOUPAPES ﬂ
DLAMETHE ADML, (A
KUMERD TYFE RS LONGUEDR EI:HIIE}I CARKCTERISTIQUES DIVER ES
461,106 a4 112 A
qaet i | e || g
i6l.71a 2315 lli:;g g }slﬂl EOFE® Dour JoRc 4'Arrét i
461,238 i8 11z A Pour momtage mvec culasses 451834, 451.834/0L et 451,625,
4£1,235 3545 113,5 E Pour moptage evec culasses 4?1.334. 451,834,001, 451.625 ot 451,978
461,320 33,8 115,5 E Four moptage Bvec culasse 451,960
4BL.353 11 L. 11 3T 114 A Pour montage avec culagses 451.960 et 451.978 P,
461,715 37 112,75 A Pour montage Gvec culasse 451.960, Sans gorge pour jobe dfArTét.
4B1.717 3.8 114,35 E Pour mootage avec culasse 451,960, Sama gorge pour jono d4'mrrat.
:iﬁgﬁ ;; & %g;.s a. Fa:ﬂr H:Eim{vaa culasses 453.084 ot i&}.b&i{gl. Sans gOrge pour
. ' ne d'mrrit.

— 11—
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peay de joint ligquide, en évitant tontefols les coulures,

Ne pas oublier le gicleor d'hwile dons le palicr eoté
volant,

Couple de serrage des ferous de goujons de ligne
d'arbre T a4 8 m-kg.

Couple de serrage des houlons de bielles 3.5 4 4 m-ke,

Alignement de I'embiellage

NOTA IMPORTANT, Cetle opéralion sopposs
obligatoirerent un sutillage de précision (fampon mini-
maxi, Barber, barre de contredle de mise san ligoe). Si
cet oubillage fait défaut, reconrie délibdrément: & Péchan-
g stondard.

DMautre part, si les chopeaux de paller ont eté limés
par des réparateurs pea consciensienx, il n'est pas pos-
sible de monter UVembicllange stamdard eof i1 fant alors
remplacer le carter eylindre.

Par conségoent, il est indispensable de vérifier au
marbre gue 188 faces dappul des chapeanx sont planes.

Placer les chapeanx e palier (sans les coussinets)
et serrer les écrous & 5 ome-kg. A Paide dun compara-
teur, mesurer alors les differents dinmetres qui doivent
dtre de 38,00 =+ 0,025

COURONNE DE DEMARREUR

Les conronnes e démarrenr sont montées serrfes sur
1o volant, Chanffer réguligrement 'alésage entre 20400
et 2500 (tempdirature & ne pas dépasser poar ne pas
mdifier le traitement de In conromoe).

Mais, ATTENTION...

La trempe des couronnes esl effectode de denx fa-
cons différentles :

1® Trempe an eyanure, la couronie ne ports aicim
repére e pent &tre placés dans n'imporie gquelle posi-
tiom relativement au volant ;

2 Trempe oo dounble Dure, 3 ou 4 dents  consé-
cutives ont une trempe moins profonde. 11 est essentiel
que ccs dents ne se préscentent pas & Palttaque do
g man,

Tour eoly, phuwer e repire qui correspomud & ces dents
e ligne aver Ie tron déealdé des bonlons de fixation do
volant.

En cas do rectlfication de la face dappui do disque
sur le volant, retgocher exoactement de lo méme guan-
tité ln zome d'appii du earter porte-linguets sur le
e volant,



ARBRE A CAMES

Deux types d'arbre & cames. L'on pour les 7 A el
% B, levie des soupapes 8 mm. L'antre pour tous les
autres moteurs, levée des soupapes 5,15 nun.

DISTRIBUTION

8 oun 1 mm
45" ou ER,7 mm

Avance ouverture admission :

Retard fermcture admission :

Avance ouverture échappement @ 457 on 55,7 mm

Hetard fermeture échappement @ 117 on 1.2 mm

Le régloge de ln distribution en degrés donne les
points théorigues d'onverinre et de fermeture par rap-
port an PMEH.

Le réglagre de la disiribution en milliméires donme
les paints théorigques d'onverture of de fermeture sSur
la course do plston par rapport an PMH,

Les jeux théorigues aux soupapes doivent #tre res-
pectés an cours d'one vérification de calage de distri-

bution. Pour la marche oormale, appliquer les jenx
pratigques,

denx an  soupapes Théorigue  Pratiguoe
Admission . . Sy civeeeer 034 mm 0,13 mm
Echapprment . . 041 mum 20

POMPE A HUILE

La pompe doit 4tre régléie pour une pression de 2 4
205 kilos, On ne pent aceéder au clapet gnapris déposs

i carter toke. I oesl essenlicl deome pas owblicr, en
cis de dépose de lan pompe, Follve gui se place sor Ia
canalisation allant de la pompe an earier, sans qooi il
v aura fuite ¢t une partie de Phoile refoolés par In
pompe retourners directencent an earter.

Le réglage sur banc d'essai est e suivant :

Fression de 2 kg 5 4 L0 t-m. de bl powape, Phoile
i BOE5 étant débitée par on tron calibré de L8 i
ey diamnitre,

Lors de In mise en place de ln pompse, présenter en
mEme temps Mallomenr, de fagon & ne pas avoeir & ta-
tonner ou & modifier les fils lors do montage définitif
de Pallumeur. Tourier be vilebrequin pour amener pay
exemple o premier cylindre en position d'sllumage ;
amener e rotor de Mallomenr en regard do plot corres-
pondant, regarder Vorientation of e départ duo tourne-
vig, donmer & Parbre de pompe la oméme orientatlon en
tenant comple du déealage par Finelinaison des dents,
ot mettez la pompe cn place doans cetie position. Yous
regagnerer largement les guelguoes minntbes guand vous
monterez Pallumeur,

Quantl aux pignons de poaonpe, assurez-vous qoe e jeo
ne diépasse pas 100 mne tant axial gqoe radial.

Le carter t6le est & replaner sor un inarhee, faute de
gquod il se prodnira des Twites par les orenx seeasionnes
ar les serrage suceessifsy,

o

Au remoniage de In pompe, placer entre e corps ot
la tile rectangolaive un jednl de papier identigoe & oe
corps 1 entee eette 1WHle o0 e fomd de posape an joind

POMPES A HUILE
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REFROIDISSEMENT
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Identigue & ce fond ; serrer les vis & L3 m.-KE. avee une
rondelle Grrower sons ln téte des vis six-pans.

Attention & Ia jauge. Elle comporte nn repaes soudé,
qui se détache parfols, ece qui fait descendre ian juuge
s bas gu'elle ne deveait. Verser eing litres d'huile
ans lo earter vide pour les T A et B et 4.5 litres poar
tous Ies aulres types.

Laisser la jauge porter sur son repos, retirer ef véri-
fler si le repiére correspond bien au niveau, 5i Phoile a
margué wu-dessus da repére, il fant descendre e repos
Jusqu'a trouver la hantenr correcte ; fafre on point de
soudure,

Les voitures actluelles ne comportent plos Jde mana-
métre d'huile en raison des accidents de biclles casés
par des ruptures de ennalisation.

POMPE A EAU

Elle est du type elassigone, monlés sur roulomcents o
hilles, avec presse-étoupe réglhable par écron crénelé,

Aun remontage, il est nécessadre de lamer o faoe e
Ia doulile chité turbine, pour éviter le grippage du moyen
de turbine gur cette douille. Exéciler cetto opération
an moyen $oone fraise montée sur une perceuse d'ate-
lier dont Ia hroche dolt fonrner de 800 & 1000 t-m.

ALLUMAGE

Tons les modiles sont & allumage par badteris of dis-

iributeur.
Feartcment des vis platinees 4 mm
Ecartemient des électrodes de hougies. . 450, 5gmm

Tous les modiles comportent un dispositif d"avance
automatique & Pallimage, Lo ealage fixe est de 8° on
G mm, sauf I 7 C éconeimigoe, ofin il est de §° oo

1,35 mm, ot sur les 11 Légéres Porformances, sortles
apries 1945, oi il est de 120 ou 1,38 nmn. .
Ordre d'allamage : 1, 3, 4, 2.
VERIFICATION DU CALAGE. Brancher  wone

lsmpe-témoln 6 volts dune part & la masse, dautre
parl au G primaice allont de la bobine & Pallumeur,
Engager dans un trou du carter de volant, eoté gauche
sens i L marehe, wine tige ronde (6 mia pour 7 el
i1 pour 11T Perf, @ % mm). IS quoe eetle tige descemd
dans une ralnure prévoe dans le volant, wn des eylindres
extrémes cst en position Callumage et la lnmpe doit
s'alhmmer. Ne pas oublier de retiver la tige.

SUSPENSION DU MOTEUR

L& motenr repose & I'arriere sur on tampon en caouat-
chone dans un boitier en tile, amovible. A avant, i
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SUSPENSION
DU MOTEUR

IMPORTANT

Vu la diversitd
représentds  souvent  sur une
meme planehe, il est néecssaire,
lors de lo eomunande done pic-
ce, de menlicooer le tvpe de lu
voilure ¢l le m® de chissis

des modéles

[ L= |:Ei||||'h-.'-. e eelle &tode
il Piedes du eatalogoe Gl
THOEN e pleces il tmehies

o8t neeroche par un il dans le eouvercle de Ia boite &
un silentbloe fixé & Ia traverse, En principe, celui-ci ne
boiige pas, Senl polnt & véeifer @ le hiornge des pattes
de fixution & la traverse,

1 fout régler 1e centrige of In position longitudinale
de Ia batée de caoutchous AR par rapport & la boite
i bk,

Pour centrer la hutée de ecasutehone @

Déposer, par PVintéricur de 1z voitore, les quatre vis
de fixation de i boite arridre ot In retirer. L'axe de
fixation avant étant invariable, le centrage du hloe
canutichows arricre s"elfectue par rotation de Pensemble
autour de cet axe. 5 le bloe ne se trouve pas au centre,
déblogiier les contre-éorons des vis de réplage des res-
soris Intéranx of visser on dévisser oelles-el, Tne diflé-
renee de 2 0 3 omm au-dessus de VPoaxe horizontal de
Fouveriure dans Ia cogue peat &ire adimise.

egler ensuite ln bulée dans le sens longitndingl, On

pent fvalucr la position de e buldéc arriérs aves une
pige introduite dans un tfron existont aa fend de Qo
boite. La cote duit &tre de 10 + 2 m. Sinon choisir
une autre boite permettant dobtenir cotte cote.

Wauire parl, le tampon arricee peal peendee da jeo
dans son boitier, o gui se tradoit par des broits soards
lnrs d'une accélération brosgoe. I faut somlager e mo-
tenr, décoller & Pintérienr In garnitore sur In file avant,
sous la poignée de frein & oomin, retirer e boitier, dévis-
ser le tampon Gxé an corter de distribution, monter un
antre tampon et remettre le boftier en place. S'assurer
e I bonne fixation de ecloi-od.

Le fampon ne doit pas avoir de jen dans e boitier,
mais il me doit pas non plus éree trop serré,

On évitern également de trop brider e balancement
trapsversal limité par le stabilisateur. Le rile de celui-vi
whest pas de contribuer 4 la suspension do motenr, mais
e freiner et d"amortie 1o balancement,




Il. — EMBRAYAGE - BOITE DE VITESSES

EMBRAYAGE

e — ——

La dépose de Pembravage néeessite, en principe, la ; s 1oy 1oy
dépose du motenr, Toulefvis, il est possible aussi bien Ressurts d'embrayage | 7 CV g ool ressorts|
sur les 11 légéres qoe sur les 11 nermales de déposer “ LETI
Fembrayage spns Lo [aice. Pour cela, le moteur &tant e "
désaccouplé de la cogque, il faut le lever & Favant & alde Nombre . _ B fi .
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es de Pembravage,
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Lo epgitudinale de la haite de vitesses,
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Les garnitures sonl des FERRODO goalité dorigine
o A5 w.

sur les embravages i six ressoris, poor assurer la
progressivité de Pembrayvage, In face dappui du platean
s T disgue n'est poas plane, mais coneave {voir figure).
Conserver or cone & chague eectification do plateao.

Les pluteaox d'embrayage 4 nenl ressorts sont plans
o bres Megérement eoneaves (cone de 0 & 2 %50,

Four compenser la diminution de pression résalgant
dume reelificution de b feee do platean, on recomimanides
e caler les ressorts a Palde de rondelles d'¢paissear
drale i épaissear enlevée par rectification.

IMPORTANT. sur les velants mon alourdis, In
pates b (figuree 1y entre Tn face @appui do disgoe o1 I
faee dappui du carter embravage sur e volant n'est
o i 0,5 s, Poure supprimer tout risgque de patinoge,
il est bon de placer sous chague ressort noe rondelle de
I d'@paissenr, Celte renurgie ne sapplioune pas an
modile & velant alooedi dont la eote b oest de L3 mm.

A chaggue rectification de In face dappoi do disaue sar
e vaolant, retoncher de e mdme guantitd la zone dappui
dii carter porte-lngonets sur ce mdéine volant (voir fi-
gure 1),

Pour éviter gque les ressorts di disogme e dooctent les
Boulons d'assemblage do vilebreguin, il est indispensable
gue Ta eole aa s entree In glace eof e face appui do
vaolant sur le vileheoguin soit sapericonre & 168 .

Lav code d'origine est de 17,5 mim, Les ressorts d'em-
borayage sonl classes cn treis cotégories of repénés par
e lowehe de peintore verte, jaome oo orange ponr les
cmbravares & six ressoris, bleae. Blanehe of rouge pour
cmbrayuge i neuaf ressorts,

*
aw

Sur les cmbrayages @ six ressoris, il oesl indispen-
witlde g les siv ressocis soient de e omdéme coulemr.
sur les embrayages & neal cessorts, oo peat @ solt mon-
teer menf ressorts de Taomene coalenr (e evitant ot
Tois Tes ressorts ronges gul donneraient wn oo
treoge digrp, soit siv ressoets dwne coiilear o teois @ e
andre en Tadsant altermer deox ressoris de Leoméme con-
lewr et o abe Paolre, les lingoets devanl obligatoire-
menl s tromver entee deus ressoris dle Eoe coulear,

NOTA, Lass eodess gt sont données ci-dessous eor-
respondent & Pembravige en position o cinbravée .

Lav wote A st mesnnie du dessus do lingoet & I faee
il g oy (Vemlbenyaee (figs 1),

La vole B oest omesurce de la Faee d'appom do carter
Wembrayuge o ln face dappni do pladenn Pembrayagee

EGE A DS | - | 11 ey | 11 €V |
LINGURTS [ %Y |6 ressnrts ressorts
LI 1 nnan b 2HGE mme 283 nun

a 13 P, 7 mw - ELY gnml 11,5

|

Réglage de la garde d'embrayage

Gisrde ow course tnorte de lo podale @ 200 o

weglage par 'décron o Povant do barillet sor o partis
filetée en bout du cible de déhray . INwisser {(vers
Favant) poor augmenter I ogarde, visser pour Lo di-
minner.

DEPOSE DE LA BOITE
ET DE L’EMBRAYAGE

Ce fravadl nécessite Pemplol done clé spéeinle oe
granide lopguewr pour attelpdre les vis de Gxation do
carter diembrayage su moleur,

1%

Caler sous e moteur ;

poser le radiateor (veir plus hant o Dépose du
bloe-motenr ») et difpire les cardans, désaccoupler Ies
commandes ;

Dévisser les vis d'assemblage des earters

DMposer suspension ef traverse avant :

Tirer 'ensemble vers Favant,

Dépose du sélecteur de vitesse

Cette depose el @ effectoer e cas de ropbore i
ressort de verrouillonge par exenple,

Enlever le capol, déeposcr iy batierie el son eoffre,
redirer les denx vis gui fixent Ie boitier, dégager & ar-
riere, & ganche du motenr, les tringles artienlées sur les
leviers verticanx, enlever & Mintérienr Ia plgue repére
et Ta podgnée sar levier, sortir o boditier.

BOITE DE VITESSES

Trois vitesses avint ¢l one marche arciere,

Troisieine of deaxicine sy nchrenisces,

Pignons : des chilfres correspondent au mombiee e
dents des pignons en prise pour la vitesse indigoée,

Démultiplication : nombre de lours de Parbre de sor- |
tiee pour un lour de Varhre d'end b, i
Ak Ik f
| |
- 1 v 187G 11 BL,
| oA I ALL 1A | TR |
| Pignons el deé- |
mnltiplications
Premiere ... 131 2E 17 I 25 16
e B 1 — e = 0,961
I F T R ] iR - 1 |
Then s icmwe 1% 15
Bals i = I,&70
4] a4
Troisicne- 28 Lo
i TR ] = W,7RG
T K
Murelhe  wrrvweee|20 15 28 17 (20 1 M 16 |
P 2 —=—% %= 0,186
(41 26 24 M3 o oo
] _ .
Rapports des vi |
| Kapports des vie |
Lesacs  dOImp-
Tés & la 9 @ |
| Prembére ] [IILEE ] | i34
Meoxiéme .- i 65k [ 11, ik
|'I.'rr}i'<|l.'lul.; . 1 | i

I nest pas possible de remplacer I boite des 7 A
— 11 A — 11 AL par eclle i nowvean modide {depoais
fovricr 1987 ).

Couple conique

A taille Gleason,

Bapports
TA T B 1A familiale, 57 0 11 B familiale B3l
11 © & rowes stop

TE, 11 A normale, 11 AL rones stop 5% 31
T 0,11 BL. 11 B saufl familinle

T 0 Bconmmnigun 1w &1
7 A et THE montagne A% 35

IHfférentiel & quatre satellites.




*— _*-
142 maxi, 142 may,

|
C

N

NN

G,
e
‘m

Fig, k. Cotipe dii synehroniscur, Limite des
déhattements.

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DE LA BOITE

Voici quelgues conseils pour le dégronpaze de Ta boite.

Retirer d'abord les deax ronlements de Parhre sopa-
rienr, en déposant les pidees bien dans Vordre ef conve-
nablement groupées, Pour débloguer ka dent de lonp of
I'éeron & 'avant, mettre denx vitesses en prise,

Sortir par Parriere e baladewr de premiore e
marehe AL

Tirer 'arbre vers Parricre en le baissant & arriere,
e gqui permet denlever & PMavant le plgnon de prise el
I synchroniseur. Attention anx rondelles de butée :

une entre roulement et pignon, une entre pignon el
synchronisenr, une entre synchroniseur of pignon fon
e denxifme, Les denx dernléres sont maintenues par
une clavette placée dans une des rolnures de Parbre.

Tirer ensuite Marbre vers Usvanl et 1o hant, poor

Il sortir complétement.
L]
L

Fowr e démontage du pignon fou de deoxieone, i faot
enfoneer eité arritre do plgnon, sous s rondelle, un
crgot qui verrouille cotbe rondelle, tonrner celle-ci d'ane
demi-cannelure pour fnire correspondre ses erans aux
cannelures ef la sortir. Attention & "ergot ot an ressort
gl Fisguent dEchapper.

Arbre secondaire

Aprés avelr enlevé les roulernents, écarter les pignons
de denxiéme et premitre, pour dégager deux demi-ron-
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COMMANDE DES VITESSES
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delles encastrées devant la bubec & billes, apreés guod jusqutan verrouillage par lao bille (position de troisie-
vous pouves glisser Farbes vers Farrcidre, med. A cette position, 1o jeo « j & (voir fig. 2) existant
La fringle de verronillnge est commandée par Pem- entre e moven de In fourelwtte of ka bubée sure le eoii-

Brayvage ; lors do debravage, wne petite plagquette strice
réglable, fixée & n butée, tre Iy tringle vers arriére.
Veiller an gralssage des arhres vertlcaux de com-
maanmle de vilesse (o Tour Eiffel » picec BLOAGL),
Eviler Ies Muites de pompe & eawn, soscephbibles e
coller Ie disgoe dembravaze of [l'r-mp-l'*: her les vitesses

dee passer, :

Remontage de la boite

Habiller ¢ converele en polunt gu'il est indispensable
d'effectuer le réglage suivanl, poir éviter gue le Tevier
supérienr de commande de fourchelles ne vicome toweher
sur la conrroie dn ventilatenr.

Amener o fourchette de cmmmande de teofsidme

Ci-eanire
Fig. 4. — Heéglage du vorrouillage des vilesses
Apres repose de la boite, amener la bulée juste an coplacl
des linguets d'embrayage. Régler In patte dentrafinement
du pointean sur éguerie |:|L butée & hilles de fagon &
ohtenic un jeu « b= e 04 1 mm avant Patbwgue.
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verch: me il pos oescfader e G G v Sinon inker-
caler sur Pavxe ades comdelles adfopaissenr,

T oawrrive guee B deoxiom vitesse sante goand e
comductenr, par suite $one Toasse nnarenves, Bisse sen
piedd sur fa pédale de débrayage. Poor éviter cet incon-
vianient, on peat woddifier Ia boite de Ia fecon saivante

Lrre

Fie o Pomilbon des pigneas en vilesse.

Privisser B bomehon ftéead (& deeite), placer dans
PFalésnge du econverele un feotlear en fibee oo en laiton
e 8.3 e de digmétee of 7 o de lunguenr |

Placer un ressort et Ie comprimer en tenant & fond
tee bonehon,

Drans I cas drusore des Diggoes e pignons, il fai

Position des pignons en 2 vitesse



VITESSES Pignons

Ui SLOG00. Zrahes
50 185 — B - ;gﬁ"'? FLOT56- ;-asm} 1 SUGETE
:’?l-ﬁ-._{.‘-r"a T8 | SRt i
St S01A36 ] = J' '?ﬂﬂf FOHA | A s et | \ o
M 50\.‘.@'1-?' of . r@}ﬁ:'&ﬁ-ﬁt'ﬂ:ra-i | .
iy 85730 Tani-g il
; | ooz I
= Soossz| | CoNg
AT d- -
8 O i Ll
5 :-»-.' 19 E F
BN rﬁgr,d | } I h
077 =
S0y K eorere |f
"5'::'0552 0052 DO St fiok
rEJCSi':E- PRI T . g
IR - i St 7& g ]
RINLE= (o 1- 35! B
/ ':"j J-"":' 28 vt T dew
- dwpue SO0SF 1
084 ) 25932
sn0gar Lsa033s fi ?‘J’ﬂ&.x
ko SO0PHE 500505~
Sfwey | imer )
- 00094 |50577 | mew
- BB |5
S L s | Tm%%?r
: 5“': r&m.’
! 523 B )
1 S« DO0EST il
(507271
T b
HETRTE
resplacer ces pagaons, U oest en effel indispensable gue Voicik Toudelels wne madhode ponvant elee cogloycs
Falesage des bagues seil coneentebgue aver be diamitre i la riguenr pour remplocer s hiagies,
primitif du pignon. Lo fabrication de ces picces est telle BMenter le pignoen i eiépoarer sur un mandring ajosté
spue Malésage du pignon w'est pas coneesntrque aves son sur la begroe wsdée, (Enoeas dovallsation, terop prowon-
dismped e primitif, ey, e pignon ne pent dee eferpéne. )

e s S ()

Flg, 3. Posifion des pignons en oF o vilesse. Flyg. #. — Position des pigmons en AL
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Beotier b dinmciee extérienr de la denture do
o ;

Enlever le mandrin, changer les hagmes ©

Centrer Te pignan sur le tonr dupris o partie o
vient d'#tre rectifice sur le pignon ;

Alfser les begrmes & outil

Bi Pon remploes Tes bogues do pignon fou, monter I
bague ayunt Ia pathe darnignée « pas & droite s, cdts
crabot, of celle syant e o pas @ gunche s du cdté pisnon.

Monter e synehroniseur,

Préparer Parbre prinaice,

Pour rechercher e riglage du Intéral, monter provi-
sofrcment le rouleinent avant, serrer le bout file 1, 5N
surce ue Ie jen latéral du pignon de (roisieme et

ilhens des solellites,

Fipg. . Pos

compris eotre 0,00 &0 0,200 ) mesurer o0 e aves ane
cule, entre la rondelle of Ie pignon. i ee jea n'est ras
obtenu, rechercher une aotre rondelle de sécneite,

=assurer gue le débattement dn synehro entre los
pitees dappui des pignons ne dépasse pas 4,2 mne, sinoen
remplacer le synchra (fig, 37,

Régler le Iatéral de Vacbre secondaire | pour eela ;

Enfiler tontes les pitces sur Parbee, sereer provisoi-
rement Pécrou of vérifier qu'il existe un jen de 0,70 A
020 entre la rondelle: of le pignon de premiére ot mar-
che AR, sinon modifier & Paide de rondelles,

Monter le différenticl de telle sorte gue le désatlleure-
inent des dents w'exedde pas 0,5 mom, Le jen longltodinal
s planétalres st de 0,05 an maximum,

e CGTE DE REGLAGE DU DY GNON
— NUMERD YAPCARIEMEINT

/ ‘L‘ NE DARPARIEMENT
OFE [ENCENFIEMES) DU JEY

O ENCRENEMENT

Fig., T4, Hepires du pigonon d'altague et de la souronme,



Fig. 11, Réglage u
pignon dattague.

En accouplani le hoitier ef la conronne, s'assuarer gue
les repores correspondent bien. Hahiller le earter-em-
brayvage, e volant ef le support des commandes de four-
chettes. Puis poser Uarbre secondaive et régler ln posi-
tion do pignon datiague,

Lire aur la faee du pignon diattague In cote exprimés
rn eentitmes indiguant Ia distanece conigoe dentre axe
du difTérentiel #t Pextrémité do pignon dtattagoe. A
l'aide d'mn apparcil spéeisl, relever la distance o d s,
Imterposer des cales entre les deux joints papicr pour
gnae la distance devienne égale 4 I cote gravée sor Ie
pignon. e réplage doit 8tre extrémement précis, ne
pas prendee o ecote & partir do plan de joint des cha-
peau, gqui sont usinés avee une tolérance de plosicurs
dixismes.

Enduire les deux jolots papber @hermdtio, présenios
le chapean et serrer les cing vis & 2 m.-kp.

Foser le pignon de renvel de marche AR, Plcer les
denx rondelles intéricures dans le pignon, les billes
(trefize de chague cdlé) Ctant mainteines par la graisse
consistante, Les rondelles  doivent désafflewurer doan
muwins LI mm des faces do pignon.

Placer enswite les rondelles de butées extérienres i
servent aussi de rondelles de céglage du jeu Latéral ;3 ece
jeu doit étre compris cutre 0,05 8 0,20 pun,. Fuis poscr
l'arbre primaire, le pignon de comptear et e diff érenticl.

Réglor e jen entre dents du pignoen et de la eouronne,

Your cela, fixer un comparateur tangentiellement &
la couronne ; serrer les deux éerous de réglage des
roulcments, puls les desserrer d'un guart de tour. Vis-
ser celui gui donnera e jen entee dents, inserit sur Iy
fwee da pignon attagque. (Vedr figoees 10 oL 100 O
jean se mesure & la circonférence tangentiellement swur
le flame d*one dent.

Relever guatre mesures sur des dents distantes d'en-
viron ¥y, une tolérance de = 0,05 est admise, Sinon
remplacer ln courgine, Lis rowlements Timken doivent

I, 2 Bidalage e La garle
d'embrayage.

SUR FEUTRE 180

ftre mondés aver un léger jew. Pour obbtonir es jeun,
serrer les dorous, puis desserrer d'environ In valene dun
CrEneal,

En reposant le converele de boite, vérifier Ie verronil-
Inge des deoxidme ot troisiome vitesses, Pour ecla @

Placer le couverele sur la boite, Te fixer par denx vis
e dingonsle, Passer la deuxigme vitesse, reliver avee
pn’-::nu'l-'rml I eouvercle maintenn bien  verticawlemmemt,
afin d'éviter le déplacement du synehro,

Llengrencment est normal lorsgue [a face acreisre de
la conronne du synchre dépasse de 1 oun In face arcidee
des erabots du pignon fou de denxidme.

(Faire la méme opération pour Pengrénement  do
pgnven foun de broisiéoe.

Aprits remenlage de Penseminie, inice le réglage de b
commmunde d’embrayage.

Régler la hauteur de Ta pédale, Du point le plus bas
. patin an fewtre du plomceber, 175 o = 180 s (&1
¥ u mn tapls), (Fig, 12.)

Aceoupler le ¢fble sur Ie levier de commande de Tour-
chette,

Ponr les embravages @ sis rvessoris, réegler de telle
Sorte qoion conserve une zucde denviron S0 omm i la
prrdale, avant @agie sur les linguets.

Four les embrayages & neof ressorts, desserrer 8 Ia
main Pécran de régloge jusgod e gue In gaine porte &
ars dewy extrémités, puis tasser b goine en appoyant
plugieurs fois sar ke pédale.

Comprinees I gaine en desserraot 4 la ¢lé Méoron de
réglage d'un tour ol demi. Blogoner le eonlre-6croun.

Régler In longneur du cible par 'écron tendenr poare
quil wlexerce pas e pression sor le levier de commande
e fourche.

Vérifier qu'en débrayant la collerette de goide fixe ne
:Iin:.hr;'ﬂle pas de sa face de portée sur Tn bride cuide de
£ B,

I1l. — TRANSMISSION — TRAIN AV

Dépose de la transmission

Déposer successivement @ roue, tambour, &crod & an-
coche (elé spéciale), roulement extérleur, entretoise,
Goron de serrage du roulement intérlenr (elé gpécinle,
pour éviter qu'elle n"&chappe on la maintiendra @ Faide

d Véeron dde blocage di moyeu vissé sur In foseed,
il'éeron de serrage do roulenent intérienr est & pas
droite sur la fusée pauche et & pas & gauche sur ia fusée
droite). Déposer enanite le roulement intériear,

Désaceoupler In demid-barre dacconplement of o ro-
tule inférienre du plvot.
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Fig, 1h  — Démonlage o resonbage
fdes caTdans,

1 - Disposition pour Vestraction  de
grossen rotules

2« Disposition pour Vemmanchemenl
e Hrissey roslulies

3 - Cale pour wvérification de posilion
the grogse rotule

b« Disposition pour  Pextraction  de
prlite sobile

v o= Disposition pour Femmunehenment
de petite rolule

- Pige el barette pour vérifier s
profondenr du edéaléznpge  poar
petite rotule réparation

Sortic In transmission ot déposer e cardan colé boite, Engager la transmossion dans le pivol puis dans les
cannelurcs. Tl est indispensable gue les fourches des
cardans solent duns un méme plan, Cette condition tris

H&pu:e importante est pratiquement réalisée lorsgue les grais-
gears de Farbre de transmission et de la mdchoire S
Serrer énergigquement les 4 ferous du cardan cdtd coulisse sont en lgoe.
te, RBemonter la potule inférieurs of ko régler.
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temonter Ia demi-barre daccouplement eof les roule-
TR,

Bloguer  énerglgoement.  Kebloguer "écron de main-
tien du moven apres guelgpes centaines de kilometres,

NOTA, — Lorsque vous remplacer les cardans voos
tes obligé de démonter une partie de Pavang-traln,
N'hisitez done pas & remettre celui-ci en pariaib étal,
condition importante de la Bonne tenoe des transmbs-
sjons,

Les eolis droit et gaoche sont symétrlgoes, s fra-
vaillent ot s™usent égudement. Ts devreont done &tee rem-
places en mdnne Lenmnps,

Remise en état des transmissions

Quoigque mous conseillons vivenent Péchange standard
usine nous vous donnons ci-dessus guelgues  présisions
pour la remise en ftal des transmissions,

En raison de lear faiblesse il est inutile d'entreprendi:
In réparation des cardans THACTA et des premicrs
mrbcles SPICER (ceus-ci se reconnaissent facilemens
an fait gue la Tusée comporte one clwvette deoite ao
lien de ke elavette demi-lione sontée depuis 193%7). -

Cette remise en état demande an outillage spécial,
Nows indiguons ci-dessons la méthode FACOM qui a
Favantnge d'éviter de déssouder e cache en tole,

Muaintenir ln transmission dans un étau par Parbre
de commande, sortir les 4 segments darrét coté fosee,
les cuvettes thle et les coussinets. Incliner le croisillon
pour que son tourillon serte par e dégagement prévo

28 -

i et effet dans ka michoire double. Sortir ensemble ln
fusée, e croisillon et Pensemble rotules.

Démonter le croisillon ¢oté arbre de commande de la
mime facon.

Four retiver ln grosse rotule repérer conmne indigoe
o (1) Ry, 14.

Fonr remetire en place opérer comme representé
e (23 el vérifier In position & aide de la cale comme
en (5. La prefondenr de Penupanchement est obtenoe
quuand Pemboul poussoir arcive an ras de b eale, la vis
e pression ftant desserrée. Ce dernier point est teds
imporiant ; il arrive dans les cas demmanchement triss
dor que Vembout ne soit pas an ras de bboeale guand
it est Tibérd de b pression de ln vis, 1 est nécessaire
dans oo eas de presser @ neuveaw poar eompenser In
différenes due & élasticitd de Mattelage, en avant soin
Wenlever la cale de vérification pour oe pas risgquer de
I Tansser.

FPour retirer la petite rotnle opérer comme
e (4.

reprise

¥

Four ¢ remplacemnt par ane rolule réparation & tige
plus forte réaléser & o denmnde ol contraler 1a profon-
deunr de réalésage @ aide de da tige ot de In barrelle,
Pour cmomancher la petite rotule opérer comme en (5)
en manenvrant soit 'Eoron, soit In vik, préalablement
griaissée, dans le sens des fliches.

Four les emmanchements 11 est wtile de faire porter
les vis de butée pour sonlager les alésages des chapes
e raridans.
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TRAIN AV

Il ¥ u brois dypes de traim AV sor Tes Ted 11
Il se distinguent par :

1 TYPE
Chapean de rotoale suor IJ'I:I.Ilglvl: superiear  uintemn
Har um jone.
Triangles avee petits silentblocs ot axes de 12 .
Amortisseurs AY & friction,
Direction i 1 palier.

T TYPE

Chapean e rotule sur trinngle supériear maintenn
par trois vis.

Trinngles aver pros silentbloes of axes de 16 mnm.

Amortisseurs AV hydranliques direction & denx pa-
liers,
¥ TYPFE

Chapesar de rotule sur trigngle supéricar  formant
Vi,

Triangle uver gros silentblocs ot axes de 16 mm.

Amartisscurs AV hyvdranligones.

Direction & erémaillire,

A l'exception des rotules de direction, le principe de
e el montage de ees avant trains est seinblable,

COFE MM, | AVES GRISSILRE
o IZL2 | corg mvany [ 4 iinanidae
T80 OF 2, 5FR41TE
TEE DELXY CErE S
|
Fig. 15. Outillage ponr le véglage de In chasse.
|

Dépose de I’avant train

Déposer ensembls motenr boite de vitesses,

Dévennnecter les demi-harres de dicection obté  roue.

Ditvisser lis 4 crous des broches, retirer les sapports
d'ailes ot de pare-choes of dégager Pavant train complet.

11‘].‘1‘1';3["0\; =i les hﬁlrl'l‘ﬂ- :I(‘_‘ t.-l:l_rsi_u“ 1,,'1,".[“'"'-“1
avee "avant train. Ne pas confondre, La droite eat pe-
pérce d'un annean de pelnture, la gauche de denx.

Pose de I'avant train

Engager les harres de torsion duns les loviers de pé-
glnge et amener en botée avee ln eogque pour go'elle ne
gine pas la mise #n place de Mavant teain,

Engager ce dernier dans les broches ainsi que les sup-
ports d'ailes et de pare-choes, Serrer les 4 écrous de
fixation & 200 m.-kg,

PFoser alors les barees de torsion. Lorsgoe Pavant
train est complétemnt soulevd of que Tes leviers de pé-
wlage reposent sur les sphieres dappui, les barres dod-
vent #re en torsion. I faut done forcer sur 1e silentbloe
de ® & 8 canoelures & Paide dun prand levier of & co
irnent-la seulement commence Pengngeoment.

Eeposer  lensemble  molenr boite aprés s"tre
askiré que les % rreaissenrs de chagque transmission sont
bien sur wne méme génératrice,

Accoupler Ies transmisstons et les divers argnnes, Ré-
gler hautenr de cogue, chiasse, paralldlisme of hraguaee.

REGLAGE AVANT TRAIN

Tiglage des hauleurs de coque, voir chapitee cogue.
Chasse 1 1930 + 15"

Carrossage @ 1930 < 30°

Fingage 1 & 2 mm d"meveriore,

Bragqoage : 34° maxi.

Réglage de la chasse

Confectionner les plaguettes de lale  eonformément
anix eotes des Hgures.

Remplaeer les graisseurs par cos plagueltes ot eon-
tedler an fil & plomb (voir figore 15).

Pour rectifier desserrer les 2 vis de dixation de axe
i triangle suptrieur, Rabatire les nrrétolrs of desger-
rer les dovens en bout @uxe. Par blecage contre-feron



2UF éorou faire tourner Paxe afin de le déplacer, juson’s
e gquten abtienne une lectoure correcte.

Bur les deoax premiers types davant teadn  {(volboare
sans crémaillere)  interposer on déolocer les romdelleos
d'Epaissenr dans le méme bat,

Bloguer éncrgiquement.

CARROSSAGE

N west pas réglable. 1°30° correspond & nn déport de
G e par rapport & In vertieale,

FINCEMENT

Il s rivgle par les demi-barres d'aecouplement sur les
modiles & ertmaillére (agicr fgnlement sur les  denx
demi-barres qui doivent conserver o 1 mm pris I méme
fomguwenr) .

s=ur les modéles sans crémaillére agie aor In barre
anccouplement,

BRAQUAGE

Pour éviter une fatigue ancrmale des cardans il me
idoit pas dipusser 340 1 se régle par vis de butée o
dresite de I crémaillere ponr le beaguage & gauehe o
par Ie bouchon ganche de e erémoilliece pour e bra-
quage i droite (dreite et gouche vo de o place du con-
duetenr).

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DE L’AVANT TRAIN

Triangle supérieur

Il est relié an pivet par rotule et conssineds, ln ro-
tule étant elavelée sur Iy partic conigue duo pivot.

DEMONTAGE

1) Déwisser, dans Feedl o bras, e eosntre-dcron
'éeron {ntiliser une el spéciale)

21 Rortir ¢ conssinel supérienr ot led romdelles 426,600
et 426.605 ;

31 DMwisser Pécrom 4265310 Bloguant Ia rotale sur le
vione dn pivot ;

43 A 'alde d'un tire-pavot, sortic le bros avee la ro-
fule et e conssinet inlférieor, visse dons Vil do trinngle,

ot

BREMONTAGE

1) Visser le coussinet inférienr dans ol ot engager
te pivat dans le triangle ;

2) Placer o rotule, les rondelles, dont Pone a0 2.5 mm
d'epaissens (b mettre en bas) el Paotre, gui sert ponr
be réglnge du jew, 57000, 110 on 2700 oo d'épaisseur ;

) Visser I'ferou de Mocage de la rotule ;

4) Mettre le conssinet supérienr ;

a) Visser ot |!]|H'{Ill':r éeromw ot e eopbre=ceron de ble-
eage din conssinet supéricur

BARRE D’ACCOUPLEMENT

26lls
B
PR

EOARe T
ERB2T. W

S00FI7

G0112E

60172 3048

34 DISPOSITION

!Iflulbl.'l'j Did
EhiaBE Lao - bHEG Dad
' STIGE7 D EEHEIE‘.F' ;:ua
BlifE pao m_,aa-,
—\E0IEIT Dap
ol 190 Dad g/ Emm
BOSY Dad
K] BN 726
6017 30 e [ETE £1759 26i1.5
btk - sbk 61726 " @/
501804 :
a—— " BE3SY
MA TE C
T RDB0G 60805 Fren
? E % 60190
& oG
! : i £0050 [ 208
' gfn{um 5
! % RI7 L& E':’JI:'.”
l ~san23 G

601588 .00
GONEED Jas
AdIEM pae

eDiTg
EQRE

20

|55———"'@
Al .__@

- &0



Articulation du triangle sur la fraverse
berceau

D ol traverse, le trigngle esl inenté SUr un axe
comportant vers Pavoanl ane partie eylindrigoe lisse e
logeant dans le palicr avaot ef du ebtd arrlére nne par-
tie filetés 8¢ vissant dans s palier areiére, Eatre ces
dewx parties est prévo nn sIx pans.

DEFOSE

17 Déwvisser les bonlons de pinceessend
(#54 =) ;

2y Ddémonter la denille 426375 dons Peell do bras
pvant ; o, si elle est dure, retiver simplement 1éeron
el les rondelles en bount de Vaxe darticolation ;

3 Dévisser Peovon 26567 de b donille du
arricre

41 Tourner le six pans o deaite, pour faire sortie Pax.-
par Uareidee, & travers Pacdl do bras areieree. dont il
refoulera la douille ;

A Aussitit In partic filefse sortiec do palier arreier:s,
sortir axe complétement par Parriées,

des palicers

Baruis

HEMONTAGE

1) Imtrodwire Paxe darviere enoavant dans '
Bras arriere, celui-ol n'élant pas i de Ja douil
2} Engager sor Paxe le Frein d'éerou 326,568 o0 Péeron
426567 of passer 'nxe dans Ie palicr arriites ;

3y Visser Paxe dans le palier arriére, en tenant e
trinngle de fTacoen gue Paxe vienpe sengager dans bl
il bras avant, celui-ed ftond ponrva e sa doaille ;

4y Linxe cfant & peo pres & osa position normale,

il n

mettre en place Ia douille srricre 426306 of visser

éerow, Bloguer.

Bras inférieur

M oest articolé an pivel de lo méme faoon gque e
trinngrle supéricur, avee cette diffdrence toutefols quoe
sous e conssinet du las se plaee uie ronidelie avee cale
d'épaissenr (numéros 226614 ¢ 266067 ) mmntennes par
un ehapean 420108 fixé par troks vis 483 5,

Articulation sur traverse des bras

inférieurs

Chague bras comporie cifé fraverse un alésage comn-
nelé traversé par un axe erenx 426044 fonlement ean-
neléd extériooroment. Cel axe repose  dons les leegies
intéricurcs doe deox gros supports & silenthloes (304.541)
fixes chacun an berceau par trois boglons 15205, L'axe
cal emmanchd dur dans Ies silentblocs, La barcee e
torsion est cimmunehdée de son odld dans T bagae inbé-
riewre du silentbloe arcitre of réunic & Paxe orenx par
e lomgzue vis B3GR trsversant Paxe el se vissant
tins b barre de torsion,

Dépose d'un bras inférieur

Cedte piter ne Tatigue en principe pas of e demnnde
fvoflre remiplaede guten oeas de déformadion por solie
'un choe, Bn ee cas, iy o lew de déposer ool Pavaad-
Tenin, operation  indispeansable pour chasser s axes
cannelés, e gui n'est possible gutaves e forte presse,

BARRE DE TORSION
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O est obligd de procéder de o méme fugon o cos
iy décollage des silenthloes. L'état de ccux-ci o une
grande importance au point de voe de Mosuce des poens
et les mécaniciens ne devrealent jarmais négliger de véri-
fier altentivement ces pltees, daotant plus que b de-
pose du berecasu-traverse ne demande pas beaacoun de
temps, mne fois Pavant déshabille.

&

Veritier egalement le Dlocage des supports dans e
hercedan.

Remplacement d'une barre

Dévisser e edtdé de [n fraverse sous inoteur corres-
pondant i la barre cassée pour pouveir engager Ia nou-
velle barre. Refixer la traverse ef procéder & 'emman-
chement de la barre comume il est indigedé dans e para-
praphe pose de 'avant-train.

N.B. Lo fixation de In feaverse sous moleur se
deggerre parfois, e qui provegoe des rénctions duns
I'avant-train difficile & dingnostiguer,

IV. — ESSIEU AR — DIRECTION — FREINS

ESSIEU AR
Dépose du moyeu

EE8IEIT TUTBULAIRE
Le moyen se retire avee an arenche-moyeu, apris
avair dévissé Pécrou de moyen,

— 32

Signalons gque sur les essieuxs dn type tubulaire e
moyen #st clavetd sur une fusée, tournant dans degs
roulements logés dans une cage lixée i o colleretie de
PFessien en méme temaps que le platesu de frein, Sur
ces essicux, il faut déposer In cage pour changer les
remilenents.
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Le mayen est moenté sur « TIMEEN =, done aurcomme:

dAlffeultd poar e déposer.

Dépose de I'essiev avec les bras

1y Caler sows cogue @ mi-hantear des portes arrisee
el débrancher les cables de frein a4 main et le flexiblie
e frein aw pied ;

2y Iwvisser les plaguettes de o releooae 3200837 des
bharres e torsion dans le palier conteal

3) Ihposer les moyenx et enlever @'nm edté les vis
assemblage de ession, do platesn de fredn et du bras
3L 185,06 ;

4) Enlever les quatre vis 37281 fixant les paliers Ja-
fernnx & la traverse ;

&) Tirer le bras avee les policrs ¢f les bras vertleaus
204918 vers extérienr |

G} Défaire le tirant obligue 42108 ao palier central ;

) IMifaire do cité opposdé Jes quatee vis de fixation
i paliers ;

#) Enlever P'ensemble on tirsnt do efté oi o bras
n'est pas dépnsé.

Fig, 16, Vire de la suspension arvicre,

Dépose d'un seul bras

1) Dpération 3 ci-dessus, puls

21 Dfvisser 'écrou eréncle 420,967 ;

5) Déposer le palier extéricar 420818 ;

41 Sur Paxe 120921 enlever T J'D-‘lli': AMLO5E oL ehnsser
Faxe ;

A Emlever le jone sur e barillet $2009085 ¢

By Tposer le bras vertical S2.815 ;

70 Tirer le hras de susponsion vers Pextéricar,

Changement d’vne barre de torsion

13 Caler sous cogne el enlever by roue ;

2y Enlever le bonlon ereux & encoclies ;

A1 Bolever ik vis fixant les palices

47 =Y s'nzlt de la barre guoehe, défaice be Lirand
abligue

i) Retirer la plaquette 4200061 ;

1 Glisser la barre avec le moven vers Fextérleor
pour b dégager duo palier centeal ;

T4 Law sortic du moyen en la déplacant vers le eontre,

Opirer dans Pordre inverse ponr le mondage de ia
nouvedle barre,

Dépose de tout I'ensemble

Aprds avolr colé of défait tonles los connexions, on
enléve les boulons et axes ereux 4 encoches fixant les
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bras de Ia fraverse toboloire & b cogque, Makntenir REemplacer par un boitier & denx valiers.
I'essien aves le crio.
REGLAGE

Placer des eales co papier sous le convercle AV pour
supprimer le jen axial. En raison des TIMREN le jen
radial s¢ trouve de ce fodt supprimeé,

Le jen dengréncowent se ratirape & Poide de ron-
delles placées sous la butée do sectear. Jeon normal
I mn mesurd a Pexteftmité du levier.

Dépose de I'essieu seul

1) Défanire Péeron 2674 = et descendre Pextrémits
du tirant obligue pour Te séparer de Pessien |

2) Dposer un bras horizental (volr plus haut) :

3) Séparer IManire bras de Pessicn ;

4) Tirer PMessien suivant son axe. vers le ooté o le
bras est déposé,

21 Direction 6 2 palicrs,
Mome principe de réglage gue pour la direction &
1 padier.

DIRECTION A CREMAILLERE

Dépose de I’ensemble

1y Demonter le voland ;

21 Caler assez haul seus les brag inferieurs of disac-
coupler les demi-barres sur les pivots ;

2y Iéfaire les denx poaliers de fixation & b eogoee ;

DIRECTION

Trois types de dircetion

1) a vis 4 1 palier

2) 4 vis 4 2T paliers

1) & erémaillére.

Les deux premiers types sont & vis globigues of galets

selon le systime elasslgoe.

I Direction & | palier.

La remise en état complite est intéressante en raison
de I Fragilité de Menscmble ot du prix de la réparation

4) Dwseendre b dircetion sbliguement vers le bas, le
tube restant en place,

Pour Ix repose procéder en sens inverse ol contriler
que Paxe pignon tembe bien au eeoire du tube de di-

M —
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rection. Clest une des preasves que nd e eogoe, ni D
erémaillére me sont faussces, Metice gquelqoes goalies
@ huile LOCKHERED sor la bagoe cn caoulechoue i Min-
térieur du tube pour gquells ne grince poas.

Démontage de la crémaillére

11 Dvigser les dcrons fixant e chapesn da boeitier
de In vis et sortic 'arbre avee In vis ef les ronlements

21 Déposer le guide de erémaillére GO2.003 ;

31 Séparer les demi-barres des rotules ;

4) Enlever les colliers d'aceordéon ef dépincer les pa-
liers ;

) Retirer & gauche le boiticr GOZ2008 et & drolte le
clinpean 401924 ;

6] Dévisser dans la erémaillére le tobe de butée des
coussinels GILAID ;

71 Enlever e palier droit e 'sceordéon ;

#] Retirer les demi-protectears ef les rotuales |

W1 Glisser le tube fendu vers Ia dreoite ot sortie 1o eré-
naaillivre,

Remontage

Hemelbre Ies picces en place dans "ordre saivant @
erdmaillore, palier e#f accordéon  ganche, tube femiu

fgrand eoleé @ droite), coussinels, rotoles et lube de
butée avee ressoart, Blogoer (clis spéciabes) o revenir
e un gquart de lour en accicoe, monler s demi-protee-
tenrs of L plaguetis, Paccordéon dreait ef Ie palier.

5
L jew e bae vis eb doogoide se vegle par eales,

Vérifier si e cnowlchoue sur e chapean de b vis o5t
bien étanche.

Graissage

Monter un graisscor i la place de 1o vis-bobée G01.904
el remplir de graisse en moooeoaveant e volant, poor
gque le lubrifiant puisse se répartiv dans le carter, Ne
s rempliv exagérément pour ne pas doecir Ta direc-
Hon ni faire &clater les accordéons

Durcissement exagére de la direction

Trols raisons essenticlles @

I} Tendance an grippage des rotnles #f en particulier
ides rofnles inférienres de pivots.

2y Grippage de In thle 60LETE (pour les 7 et 1L BL)
o GO1LBT6 (ponr les 11 B) dans Ia crémaillere. 1L vient

R, |
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A Ia sulte d'un accordéon crevé et exige le démontage
complet of nettovage do la crémaillére,
%) Excés de gralsse dans la crémaillire.

H*
FREINS

Voir les dimensions de garnitures an chapitre « Carace-
téristinues ».

Le systémie de freinage ne représcnte rlen de parti-
culier ; le fonetionnement des freins hydranfiones el
leur puiree ont du reste fait Mobjet d'ute étude détaillée
duns fn RT.A.

Nous atirens par contre 'attention sur le lile con-
lissement des cibles de frein & main gqui grippent par-
fois, de sorle gque les freins restent blogués, 11 ¥ a licn

également de wailler an parfait &tat des poussolrs of

axes de frein & main qul, en cas d'nsure exagérée. font
entendre un brolt de ferraille désamrénble,

La dépose du maitre-eylindre est relativement faeiloe
sur les 11 normale ot familiale. Par eontre olle est
beaucoup plus difficile saur les types & coque &rolte.
Tne ¢lé spéciale facilite lo fravail.

FPour la dépase procéder comme suit sur les legéres

Lever Ie véhicnle de 500 em environ et caler,

Déposer allumenr et pompe essemee.

poser la butfée AR motenr et son support.

Iplacer & Falde d'on levier le moteur vers la droite
Jusgu's ee qu'il bute sur le jambonnean of e maintenie
tdans cette position avee une eale en bois de 12 cm
d'¢paissenr environ, placée entre le carler evlindee (&
hanteur do carter distribution) et le  jambonnewn
eanche.

Déconnecter le raccord & trois voles et le raceord du
hidomn.

Déposer o maitre-cylindee,

\A

COQUE

CARACTERISTIQUES DES COQUES (a partir de |935_}

Tel 111, X
——
A Entr’aze wertical des
brovhes 3 108 197
| S ]_'uqt.;_n-,._ |1-,' vzl dn ¥
jambonmean an plan wddian de)
Ia traverse-supporlt des ]JElT'l'I."-i: 195 155
i Distones de ce plan
TR || 118 h l'axe |‘||;' la traverss
tubulaire .. . . 17054 1943
1y — IJ-I~.r1|1r|,- dn p]ln lm"-
dfsn o I tdle avant Ia lraverse] 0
l.uhalu.m 1 P | 1717 RLI
2 [ stanee enlre cotte tole
el Iy ddgngement de la cogue| i W
F — D¥istance cnire cetle tate
el la dble devant le réscrvoir i 1070
i — MDistanee entre la Edle
devant réservoir ef Mextrémité
arriére de Parrondi ] 250 i
H Entre 1'entrée de ||r|||nt,I
el le milien o pied |,:||_ citisap 3
Porte AV 3 3 A1 510
Porte At s LR R 813 El:

| 7et11L 1~
1 -]- Entraxe horvizontnl des
broches ., 3 KT
- E-ru*a:-mr:nt et jambion- b i

Neany i ]‘[””hin“ de la traverse-
support des hbarres 101 4 5

K — Distanee entre plan mé- y HLLS
disn de la teaverse ot tile de
calssa ......, R e 140 140

i — I’-."JTEI-HH:JlI entre  les
brus de la traversg (ubulaire 14400 1360

M — Largenr maxlmam de
Femeadrement de pare-hrise 105 155
N — Hautewr de Pencadre-
ment e a3 459

{11 “i [H;:%-l"ill' l.mﬂ:l.r 111:—11I |
porte de ecoffre . 910 RN

P -— Hauteny de m_t {]1|."'ldli.- |
LT | R e e e 740 TH0

_1.,;' ”le.ﬂ!hl.:_. |.'|:|I.|'c Jr's. .._J_|.5|.r-
nitres suipiricares : 1335 1465 .
i Dislanee entre les chare
pitres  inférieures R |10 1565

]




position des broches ainsi que la distance
entre Mextrémitée des  jambonneanx  @'une

L Prmﬂdﬁ i“—‘L ._ rﬂtl“ﬂ'ﬂ"ﬂq cn oexe 8- FEN 280 azp
cident grave, et o clfeetuer la remise it o - — - -
en élal sur oo pedbre approorié,. A défaut | Pl ===
de celvi-od on pept  wiefol exéouter PR S | i
tains trovaux si Pe a d'un sel ‘pat- i [ | = | "
failement horizontal et i cigee 5 de ] _¢_ ke s - _Lﬁ*\é . ¢ & i A
deux tréteanx bas, de hanteng oo . Ses L4 ! 4| 1
ment égale of dwne plodgoe cal pour les '] i i s
broches, Celle-ci pent flre constibeée en | L_ i i
tile de 10 peredée de six trons de 30 mm de T T Tl T : = A Nil
diamdtre suivant un tracé cxactement & Tl 08
angle droit. (e gabarit sert & contrdler la “j b BREE] e

?

prart el la traverse-support arriére des Dar-

res de forsion et Ia tole de fond d'autre .
part. (Coles A, I, B et B4K.) TUn Al &

FEY rap | 5o

plamb vous permetira de vérifier toutes les

k.

anires cotes,

On remarguera sur e crogois qoe le ga-
harit comports six trows, oo gui permet de
Futiliser anssi bien pour les ¥ et 11 L ogue
pour Ies 11 normales,

I ;

{zabarit pour broches.

brinche d'un trou de 10 mom de dismétre, les denx trous
s¢ troavant & 3530 oo Fun de Fautre. An sommet da
compas soudez une tige ronde de 10 se terminant en
sodate, La distance entre la pointe et le centre de cha-
gue frou doit étre de 6585 mm pour une distance de
REG mm entre Pextrémité de la pointe et le gabarit sur
legquel vous fixes le compas, dans les trows marguoés
@ I w pour les cogques dlroites et & Lo pour les cogues
Iarges, Grice & ce matériel vous ponves fire fomseles
vériications essenticlles, et si ag surplus vous disposes
il viEriis de carrossiers il vous sera possible d’elfectuer
cortains travanx, dans e cas on la déformation sabie
par la cogue n'exige pas un bridage sur le marbre.
Découpage, Maasge, soudure sont & effectuer par des
riers gualififs, mais ne présentent pas de diffcultés

IOnIONS | b LIS,
& r it Nous zliirons Patiention sur la nécessité de bien
; ;:?I,-' ';:'I Spwniroler la position de lo divection of notamment le
|1} centrage e Parhee dans le tobe de guide, L'srbre ne

s

~L

[

-
1

- — E7.1

Compas ponr la vérifloation des broches,

Pour vérifier avee plus de précision si les  deox
broches de chague cdté sont & égale distance de l'axe
médian de la volture, percez le gabarit en oulre de
quatre autres trous, disposcs sur Paxe longitudinal, de
10 mi de dismétee. Avee do fer corniire de 307530 %5,
faites une sorte de compas percé & Pextoémité de chagoe

doit aullement foreer et pour s'en rendre compte enle-
ver I pelite bague caoutechoue et vérifier si 'écart entre
arbre et fube est le méme sor toote la clreonférence.

Pouir o vérification de la eogite sur trateanx, enleves
Ies portes, mettez o eoque & oo, placez sur les fré-
teanux des cales d'égale épaissenr (tries importasly. Si
Ia coque n'est pas veillée, elle doit porter pur les quates
cales, 851 elle me porte pas, Il faul la dégauchir sur le
marhre,

_r HAUTEURS 50U COoQUE
|| Types AV AR |Esslen A
|
i A—TB 285 275 Tuh.
70 2RY 2067 Cruc.
11 aL 205 285 Tub.
11 BL 295 264 Crue,
{11 205 205 Tub.
11 B 276 274 Crue.
+ 11 B fam. 00 330 Cruc.
L 11 G a87 H17 Crue,




EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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